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Antrag KOMM1: Die City-Maut ist ungerecht - gegen die Stadt
der Reichen

Laufende Nummer: 8

Antragsteller/in: Vorstand Jusos Miinchen

Status: angenommen

Sachgebiet: KOMM - Kommunalpolitik

Abstimmungsergebnis: Ja: (85.294 %) 29
Nein: (2.941%) 1
Enthaltung: (11.765 %) 4
Gliltige Stimmen: 34
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Adressat*innen: SPD Stadtratsfraktion, SPD Miinchen

Egal ob City-Maut oder Anti-Stau-Geblihr - bei allen bisher vorliegenden Konzepten
iiberwiegt die soziale Exklusionswirkung gegeniiber den Vorteilen. Wir lehnen eine
Bepreisung des flieRenden Verkehrs in der Miinchner Innenstadt daher ab. Wir kampfen
flir die Stadt fiir Alle und gegen die Stadt nur fiir die Reichen.

Politische Ausgangslage

In einigen wenigen europaischen Stadten gibt es verschiedene Formen der City-Maut.
Die Diskussion um eine Miinchner City-Maut wurde unter anderem durch eine Studie des
ifo-Instituts neu entfacht, welche im September 2020 veroffentlicht wurde. Miinchner
Jusos und SPD lehnen in bisherigen Beschliissen eine City-Maut fiir Miinchen als
unsozial ab. Um eine City-Maut einzufiihren, ist eine Gesetzgebung durch den
bayerischen Landtag notwendig. Dennoch ist es wichtig, dass wir in Miinchen Position
beziehen. Griine und CSU-Fraktion im Rathaus befiirworten eine City-Maut. Wahrend es
den Griinen vor allem um eine Reduktion des Pkw-Verkehrs insgesamt geht, mochte die
CSU vor den privaten Pkw-Verkehr reduzieren, um den Wirtschaftsverkehr zu fordern.
Beide Ziele sind nachvollziehbar und im Grunde richtig, die City-Maut ist dafiir

unserer Ansicht nach aber nicht der richtige Weg. Denn keine andere Partei hat die
sozialen Folgen und die monetare Verteilungswirkung auf dem Weg zu einer autofreien
Innenstadt im Blick.

Wir wollen MaBnahmen mit Lenkungswirkung, um den Autoverkehr in Miinchen zu reduzieren
und den offentlichen Raum neu und gerecht zu verteilen. Davon profitieren alle

Menschen in Miinchen und dazu sollen alle ihren Beitrag leisten, unabhangig vom
verfiigbaren Einkommen. Unsere Vision ist die autofreie Innenstadt. Um dorthin zu

kommen, braucht es aber andere MaRnahmen als eine Bepreisung von flieBendem Verkehr
innerhalb des mittleren Rings.
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Warum wir die City-Maut ablehnen

Fiir eine City-Maut wurden im bisherigen Diskurs vor allem die folgenden Argumente
angefiihrt: Eine pauschale Ausgabe fiir den MIV soll a) einen signifikanten Teil zum
Klimaschutz leisten, b) den Verkehr erheblich reduzieren und c) neue Einnahmen fur
die Stadtverwaltung generieren. Fiir uns ist weiterhin klar: Eine City-Maut ist nur
dann ein politisches Mittel, wenn man sie sozial gerecht umsetzen kann.

Die vorliegenden Konzepte lassen dabei (zu) viele Fragen offen. Neben technischen
Fragestellungen, die vermutlich sogar losbar waren, sind fiir uns sozialpolitische und
rechtliche Fragen ungeklart. Es ist beispielsweise offen, inwiefern Anwohner*innen

des bepreisten Gebietes die City-Maut zahlen miissten bzw. verpflichtet werden

konnten, die Gebiihr zu zahlen. Dies wiirde beispielsweise zu einer potentiellen
Verdrangung einkommensschwacher Haushalte, die in Teilen auf ihr Auto angewiesen sein
maogen, aus der Innenstadt fiihren.

Wir sind uns bewusst, dass das Auto an sich bereits ein sozial exklusives
Verkehrsmittel ist. Aber eine pauschale Gebiihr fiihrt immer dazu, dass Haushalte mit
unterschiedlichen Einkommen relativ unterschiedlich belastet werden. Dies ist eine
Ungleichbehandlung zulasten einkommensschwacherer Haushalte, die die bestehende
soziale Exklusion weiter verscharft. In diesem Zusammenhang sind auch Menschen zu
beriicksichtigen, die z. B. aufgrund von Mobilitatseinschrankungen auf den Pkw
angewiesen sind und nicht ohne weiteres den Verkehrstrager wechseln konnen.

Grundsatzlich ist eine Unterscheidung verschiedener Haushalte moglich, es konnten
Ausnahmen und Sonderregelungen getroffen werden.

Mit einer steigenden Anzahl an Ausnahmen verringert sich die Wirksamkeit der Geblihr.
Das ist nicht nur der Fall, weil ein Teil des aktuellen Verkehrsaufkommens weiterhin
stattfindet. Zusatzlich werden frei werdende Kapazitaten durch neue Nutzer*innen
aufgefiillt, die von den Ausnahmeregeln profitieren, bislang aber aufgrund der
Kapazitatsengpasse andere Verkehrstrager genutzt haben.

Es ist also fragwiirdig, inwiefern mit einer differenzierten und sozial ausgestalteten
City-Maut die gesetzten Ziele (Klimaschutz und Verkehrsreduktion) tatsachlich

erreicht werden konnen. Insbesondere fiir den Klimaschutz bieten andere MaBnahmen wie
z.B. der konsequente Ausbau des OPNV erheblich héheres Potential.

Mit steigenden sozialpolitisch notwendigen Ausnahmen oder Sonderregeln steigt dariiber
hinaus auch der Verwaltungsaufwand und damit die laufenden Kosten der City-Maut enorm
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an. Es ist daher fraglich, wie hoch die moglichen Einnahmen einer City-Maut netto,
auch nach Abzug der Kosten fiir Kontrollen und technischen Betrieb, iiberhaupt waren.
Einnahmen in der H6he, wie sie fiir nennenswerte Investitionen in den OPNV-Ausbau
notwendig waren, sind auf diese Weise nicht zu erzielen.

Beispiele aus anderen Stadten (z.B. London, Stockholm) zeigen, dass Ausnahmen haufig
uiber kurz oder lang nicht beibehalten werden. Dies belegt, dass eine sozial gerechte
Ausgestaltung nicht mit der Beibehaltung der Lenkungswirkung vereinbar ist.

Unser Weg zur autofreien Innenstadt

Auch wenn wir die City-Maut als Instrument ablehnen, stehen wir zu den Zielen Pkw-
Reduktion und Klimaschutz. Unsere Vision bleibt weiterhin die autofreie Innenstadt.
Wir wollen den offentlichen Raum umverteilen, dem Pkw-Verkehr soll demnach kiinftig
deutlich weniger Platz eingeraumt werden, dem FuB- und Radverkehr, Griin- und
Aufenthaltsflachen deutlich mehr. Dafiir bedarf es einer umfassenden, baulichen
Umgestaltung des Raumes und keiner erhohten 6konomischen Selektion der
Verkehrsteilnehmenden. Fiir uns stellt sich nicht die Frage, ob die SUVs in der
FrauenstraBe ihre Maut bezahlen, wir wollen, dass dort keine SUVs mehr fahren.

Verkehrsreduktion muss sozial vertraglich geschehen. Alle, nicht nur die Reichen,
miissen sich Mobilitat in Miinchen leisten konnen.

Bessere Instrumente, fiir die wir uns politisch einsetzen, sind:

e eine Verpflichtung fiir Arbeitgeber*innen, fiir all ihre Arbeitnehmer*innen ein
OPNV-Jahresticket zu bezahlen.

* ein konsequenter Ausbau des OPNV. Dazu gehéren auch Shuttle- / Poolingangebote
sowohl tagsiiber als auch nachts z.B. fiir Arbeitnehmer*innen im Schichtdienst

e Die Streichung von Parkplatzen und die Umsetzung des Radentscheids, um die
Verkehrsinfrastruktur fur umweltfreundliche Mobilitatsformen attraktiv und fir
den MIV unattraktiv zu machen.

e die wesentlich einfacher zu kontrollierende und zu verwaltende Bepreisung des
ruhenden Verkehrs (Parkgebiihren), bei der 6konomische Unterschiede besser
beriicksichtigt werden konnen.

Auch eine einkommensabhangige Mobilitatsabgabe als Gebiihr fiir alle Haushalte zur
Finanzierung des OPNV-Ausbau werden wir perspektivisch entwickeln.



